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Lieber 470-Segler,

wir haben Ihren 470er mit aller Sorgfalt gebaut und ausgerlstet.
Wir winschen Ihnen, daB Sie nur ungetriibte Freude, erfolgreiche
Regatten und viele erholsame Segeltage mit dem Boot erleben.

Unbedingte Voraussetzung hierflr ist netlirlich die richtige Flhrung.
Behandlung und ein wenig Pflege - kurzum: beherzigen Sie die uralten
Grunds&tze guter Seemannschaft, die vor allem verlangt, dal man sich
in jeder Lage erst einmal selbst zu helfen weiB. Einem erfahrenen
Regatta-Segler sagen wir damit nichts Neues.

Gerade bei einem ganz neuen Boot gilt schon einmal, daB kleine Nach-
arbeiten notwendig werden. Es dauert erfahrungsgems8 eben doch
einige Zeit, bis man es ganz in Besitz genmommen, nach eigenen
Erfahrungen und Vorstellungen ausgeriistet und kleine unvermeidliche
UnzulBnglichkeiten ausgemerzt hat.

Selbstverstdndlich helfen wir Ihnen dabei gern mit Rat und Tat.
Im allgemeinen kann man gewiB voraussetzen, daB der normal praktisch
veranlagte Segler Kleinigkeiten selbst behebt, denn nur dann kdnnen
wir unsere Fachleute in wirklich wichtigen F&llen rationell zu

wirksamer Hilfe einsetzen.

Mit unseren Hinweisen wollen wir dazu beitragen, daB Sie schnell

eine richtige Einstellung zu Ihrem 470er finden. Ausstattung und
Ausrilstung sind in jedem Detail von erfahrenen Seglern der Klasse und
durch uns erprobt. Wenn Sie gern basteln - so denken Sie bitte daran -
daf der 470er als internationale Klasse strengen Bau- und
Vermessungsvorschriften unterliegt.

Es kann natiirlich sein, daB im Laufe der Zeit kleine Anderungen
vorgenommen wurden, die nicht sofort in diese Beschreibung aufgenommen
werden kdnnen. Fragen Sie deshalb bei uns an, wenn Ihnen etwas nicht
ganz Klar ist.

Noch e2in Wort: Der 470er ist eine echnelle sportliche Jolle.

Ihn sportlich voll auszusegeln bringt keine Probleme. Voraussetzung
hierfiir ist natlirlich allgemeine Segelerfahrung, die Sie befdhigt.,
sich riehtig zu verhalten. Wenn Sie darliber noch nicht verfigen,
méchten wir Thnen empfehlen, die Retschldge erfahrener Regatta-Segler
zu befolgen und sich zundchst mit den Eigenschaften des Bootes
griindlich vertraut zu machen, damit Sie nicht durch Unkenntnis oder
falschen Schneid in unangenehme Situationen kommen - denn:

"Gaott hilft dem Seemann in der Not, doch steuern muB er selber.”
Und nun wiinschen wir Ihnen viel Freude mit Ihrem 470er und
Mast- und Schotbruch

Ihr
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Indienststellung

Vorbereitungen

Vor Beginn der Arbeiten wird das Boot gut gelagert. Dazu bietet sich
natlirlich in erster Linie der Slippwagen an.

Wichtig:
Auf jeden Fall das Boot snrgfaltig lagern und evtl. zusdtzliche Decken
oder Kissen bereit halten, damit der Boden bei Arbeiten im Cockpit

nicht beschadigt werden kann.

Aufriggen

Zundchst setzen Sie den Mast. Wanten und Fallen sind bereits daran
angebracht. Die Hauptarbeit ist also schen getan.

Als erstes werden die Salinge montiert. Die Beschlédge dafilr sind

an beiden Seiten des Mastes angebracht. Sie brauchen nur die Salinge
auf ihre Sockel zu schieben und mit den vorhandenen je zwei
Schrauben zu befestigen.

Nun werden die Wanten an den Salings befestigt. Dazu zieht man die
Spangen aus den Salingsnocks, legt die Wanten in die Kerben und
schiebt die Spangen wieder ein.

Jetzt klarieren Sie Fasllen, Wanten und Trapezdrdhte (2). Achten Sie
dabei darauf, daB GroBfall und Trapezdrihte hinter Fock- und
Spinnakerfall (18) aber vor den Salingen laufen.

Die stehenden Parten aller Fallen werden am besten am Spinnakerbaum-
Auge (14) am Mast angesch&kelt. Die holenden Parten der Fallen
treten im unteren Mastbersich aus. Sie werden zur besseren Ordnung

und Kontrolle dichtgeholt.

Zuletzt noch einmal kontrollisren, ob alle Bolzen richtig sitzen
und durch. Splintringe gesichert sind.

Zuletzt stecken Sie den Verklicker in seine Halterung am Mast.

Mast setzen

Der Mast ist nicht schwer. Man kann ihn allein setzen. Er ist aber
stwas sperrig. Am besten geht es deshalb zu zweit.

Zundchst wird der Mast neben dem Boot aufgerichtet. Man steht neben
dem Boot, hebt den senkrecht gehaltenen Mast an und fihrt den
MastfuB in die Mastspur.

Der Bolzen der Spur steckt zundchst einmal in der Mitte des Beschlages.
Der Mast wird mit der Ausnehmung in seinem FuB auf diesen Bolzen
gestellt. Dann nimmt der neben dem Boot Stehende das Vorstag und

schiékelt es am Bugbeschlag in dessen vorderes Loch.




Wichtig: Sehr vorsichtig im Joct bewegen, damit der Boden nicht
beschadigt wird.

Nun werden die Wanten mit den Lochbé&ndern an ihren unteren Enden

an den Plttings und die Trapezvorrichtungen beidseitig an den Gummi-
stropps (4) angeschlagen., Diece sind bereits eingeschoren. Sie enden
in Durchfiihrungen beidseitig in der N&éhe der Plttings. Die Trapezringe
sollten in gespanntem Zustard bis ca. 5 cm unter die Scheuerleiste

reichen.

GroBbaum auf den Rundbolzen dzs GroBbaumbeschlages stecken,
Niederholer zwischen GroBbaum und Mastfuf schikeln:

- Violinblock mit Schwalbenschwanz an den Blgel am Mast
knapp oberhalb des [MastfuBes,

- "Sphliissel"-Haken des DOrahtseilstropps in die
Ausnehmung unten im GroBbaum hé&ngen.

Ordnung im Cockpit

Flir den Transport haben wir verschiedene Blécke und andere Teile
zusammengeschikelt und so festgebéndselt, daB sie nicht schlagen
knnen. Diese Verbindungen entsprechen nicht in jedem Fall der
richtigen Flhrung. Sie ist wie folgt vorgesshen:

Das Spinnakerfall (18) wird en Steuerbord nach achtern durch das
Auge der Curryklemme en der Steuerbord-Achterkante des Schwert-
kastens gefilhrt.

Spinnakerbaum-Niederholer und Toppnant (12) werden mit einer Leine
bedient. Sie 1lauft

- durch die Decksdurchfiihrung vor dem Mast,

- durch die obere Reolle unten Backbord am Mast,

- durch das Auge de tntersn Curryklemme an Backbord
des Schwertkasteny unterhalb der Klemme fUr den
Schwertaufholer,

Der GroBsegel-Vorliekstrecker oder Cunnigham-Hauler (1) wird
beidseitig an Deck bedient. Er Jauft dashalb

- von einer schwarzen Kammklemme auf Deck in HShe
Travellerschiene (19)

- zur kleinen Umlenkrolle an Achterkante Schwertkasten,

- nach vorn durch eing kleine, noch freie Umlenkrolle
sgitlich am Mast cbsrhalb des Mastfubes,

- pach oben durch dis Decksflhrung neben dem Mast und
hinter dem Mast hergehend auf dem entsprechenden Weg
auf der anderen Scite nach achtern bis zur dortigen
Kammklemme an Deck.

Die Barber-Hauler (17) (Fockschotbeiholer) mit den Umlenkbl&cken
flr die Vorschot laufen beids=itig gleich, Sie werden so geflhrt, daB
sie von der jeweils gegenilber liegenden Seite bedient werden kdnnen:




- durch den verstellbaren Block auf der quer laufenden

Leitschiene,

- zu dem auf gleicher Seite liegenden Doppelblock unten
am Seitentank,

- von dort zur anderen Cockpitseite durch den dortigen
Doppelblock unten am Seitentank nach achtern durch die
Umlenkrolle oberhalb des hinteren Inspektionsdeckels (8)
in die mittleres Kammklemme auf Deck (18].

Der Schwertaufholer ist vorn an Backbord im Schwertkastentisch mit
ginem Knoten gestoppt. Von dort lauft er

- durch die Umlenkrolle an Backbord des Schwertes nach

unten,
- durch das Scheibgatt an Backbord im Schwertkastentisch,
- unter dem Schwertkastentisch nach achtern zur oberen
Curryklemme an Backbord Achterkante Schwertkasten.

Der Schwertniederholer (6) ist an Steuerbord in der Mitte des
Schwertkastentisches mit einem Knoten gestoppt. Von dort lduft er

- oberhalb des Schwertkastentisches durch die Umlenkrolle
an Steuerbord des Schwertes,

- nach achtern in die Schlitzklemme an Steuerbord des
Schwertkastens unterhalb der Trevellerschiene.

Der GroBschot-Traveller (20) ist ebenfells beidseitig bedienbar.
Die Tampen der Holeleinen sind beidseitig an den Enden der Schiene

angeschékelt.

Die Holeleinen des Travellers laufen an beiden Seiten gleich:

- vom Schékel durch die Umlenkrolle des Travellerwagens,
- durch die Umlenkrolle am Seitentank,
- in die hintere Kammklemme an Deck (18].

GroBschot-FUhrung

Oie GroBschot (9) lBuft

- vom Hundsfott des Travellerblocks durch den vorderen

GroBbaumblock,
- zuriick durch den Travellerblock,
- wieder hoch durch den hinteren GroBbaumblock und
- dann zum Winschblock auf dem Kielschwein (10).

Beidseitig an Deck kann die GroBschot in Curryklemmen belegt
werden.




Vorschat-FUhrung

Die Mitte

der Vorschot wird an das 3chothorn der Fock geknotet und

dann auf beiden Seiten

swischen Mast und Wanten hindurch

durch die Barber-Hauler-Bliécke (12) und

die verstellbaren Blicke an den Seitentanks
hinter den hinteren Inspektionsdeckeln geflhrt.
Belegt wird die Fockschot auf den Curry-Klampen
des KompaB-Doms.

Spinnakerschot-Flhrung

Die Spinnakerschot (16) l&uft endlos um das ganze Boot herum von
ginem Schothorn zum anderen. Wenn der Spinnaker z.B. an Steuerbord

verstaut ist, lauft die Schot

Damit die
unter das

vom Steuerbord-Schothorn (meist mit griinem Tuch
verstarkt) suBen am Steuerbordwant vorbei

nach achtern auf den Umlenkblock auf Deck (11) kurz
vor dem Spiegel,

dann nach vorn unter der Travellerschisne durch zum
Wirbelblock am Steuerbord-Seitentank neben dem
Inspektionsdeckel,

von dort guer idber das Cockpit zum Wirbelblock an
Hackbord,

nach achtern zum Umlenkblock an Backbaord auf Deck
direkt am Spiegel (11),

dann auBen um Backbord-Want und Vorstag herum zum
Backbord-Schothern des Spinnakers (meist rot verstérkt).

Spinnakerschot nicht vor dem Verstag herunterfallen und
Boot geraten kann, steht vor dem Vorsteven noch der

Spinnakerschot-Fangblgel (15)., Flr den Transport nehmen wir ihn ab
und befestigen ihn provisorisch auf Oeck.




Segelfihrung

GroBsegel

Unterliek vom Mast her in die Keep des GroBbaumes einziehen.

Hals des Segels mit dem Splint vorn am GroBbaumbeschlag befestigen,
Unterliekstrecker von der Nock des GroBbsums her in die Kausch am
Schothorn des Segels schékeln, Segellatten einflhren.

Die obere Segellatte nicht mit zuviel Spannung einbinden!

Nun kann das Segel gesetzt werden:

- GroBfall an das Kopfstiick des Segels schakeln,

- Vorliek in die Keep einfilhren,

- Segel durch Holen des GroBfalls (unten Steuertord
aus dem Mast heraus) hochziehen,

- Vorlisk wdhrenddessen mit der Hand ein wenig
steuarn, damit &s nicht verklemmt,

- Drahtpart des Falls in den Haken an der
Steuerbord-Seite des Mastes einha@ngen.

Mit dem Unterliekstrecker holt man nun das Unterliek dem Wind
gntsprechend durch:

- bel st&rkerem Wind steifer,
- bei schwicheram Wind loser.

Der Cunningham-Hauler (1) wird durch die Kausch im Segel oberhalb
des GroBsegelhalses geflnrt.

Beim Bergen des Segels gseht man umgekehrt entsprechend vor.

Die Fock

- Halskausch des Drahtvorlieks an das hintere Loch des
Bugbeschlages schakeln,

- Fall an das Kopfstlck schékeln,

- Fock durch Holen des Fzlls (von oben aus seiner Flhrung
heraus) setzen.

- Kauech am Ende der Orahtpart des Falls in den Haken am
gberen Ende des Streckerkastens einhangen,

- Strecker dicittolen, bis die Wenten durch den Zug des
Vorlieks ziemlich stark unter Spannung stehen,

- Streckerleine in der Kammklemme unter dem Strecker
belegen.

Wichtig: Wenn das Rigg mit dem Strecker steif geholt wird, missen
GroBschot und Baumniederholer ganz lose sein.

Der Mast soll in gespantem Zustand Neigung nach achtern haben.
Das Unterliek der Fock liegt beim Dichtholen auf dem Wellenbrecher.

Der Holepunkt der Fock wird normalerwelse ziemlich weit innen
gefahren.




Oer Spinnaker

Das GroBsegel trégt bereits die Segel-Nummer. Fdr den Spinnaker
liefern wir eine Nummer mit. Sie vorher anzubringen, wirde die
Lieferung verzgern und vertsuern, denn Spinnaker halten wir in
groBer Zahl in den verschiedenen Farb-Kombinationen auf Lager.

Es ist ganz einfach:

- den trockenen Spinnaker auf einer glatten festen
Unterlage (Tisch) ausbreiten,

- Abdeckpapier jeder einzelnen Zahl an einem Ende
(am besten oben) wenige Zentimeter abziehen,

- die frei gewordene Klebestelle leicht auf das
Tuch driicken,

- fest aufdriicken, wenn alle Zahlen sauber und gleich-
méBig nebeneinander liegen,

- grst jetzt das restliche Abdeckpapier in kurzen
Stlicken abziehen und die jeweils frei werdende Klebe-
stelle andriicken.

Damit die Zahlen in einer geraden Linie stehen, kleben Sie sie am
besten in Anlehnung an eine Naht oder ein vorher aufgeklebtes
einfaches Klebeband auf.

Wenn die Zahlen richtig angedrilckt werden, sitzen sie nach etwa
24 Stunden unverrickbar fest.

Cer Spinnaker wird mit der Spinnaker-Vorrichtung bedient.
Sie besteht aus:

- dem Spinnakesrbsum (13) aus Leichtmetall mit einer Use in
der Mitte zum Einhaken des
- mit dem Gummi-Toppnant (12) kombinierten Niederholers,
- dem Spinnakerbaum-Mastbeschlag, einem Auge vorn am Mast (14),
- dem Spinnakerfall (18],
- der Spinnakerschot (16),
- dem Spinnakerschot-Fangblgel am Vorstaven (18],

Das Setzen und Bergen sowie die Filhrung des stehenden Spinnakers sind
weitgehend Sache der persénlichen Ubung. Es hat sich jedoch bewshrt,
die Mandver auf folgende Art durchzuflhren:

Vorbereitungen

Spinnaker im Vorschiffsstaursum hinter das Netz an der spateren
Les-Seite stauen, also so, daB er bsim Setzen in Lee des GroBsegels
hoch kommt. Der Spinnaker ist so eingetucht, daB Kopfstlck und beide
Schothérner oben herausschauen, Fall und Schot sind angeschlagen.

Die Spinnakerschot ist endlos. Damit ihre beiden Enden nicht ausrauschen
kénnen, werden sie bei Nichtgebreuch in einen der beiden Haken vorn
im Cockpit an der Rickseite des Wellenbrechers gehangt.

Der "Achterholer”, die Part der Spinnakerschot auf der spéter der
Spinnakerbaum steht, wird um das Vorstag herum auf die Seite gefiihrt,
an der der Spinneker verstesut ist und an der er spé&ter gefahren wird.




Im Ubrigen lduft die Spinnakerschot - von Steuerbord ausgehend
beschrieben - wie folgt:

- unter dem Haken auBen am Steuerbord-Pitting hindurch,

- nach achtern zum Schotblock auf dem Seitentank,

-~ wieder nach vorn durch einen Umlenkblock mittschiffs
am Seitentank,

- nach Bagkbord durch einen entsprechenden Block,

- wieder nach achtern durch den Schotblock auf dem

Backbord-Seitentank,
- nach vorn unter dem Haken auBen am Backbord-Pltting

hindurch.

Setzen

Dieses Mardver gelingt umso sicherer, Je schneller es ausgefihrt
wird:

- der Steuermann setzt den Spinnaker

- wdhrend der Vorschoter die Schot auf der Luvseite
in den Spinnakerbaum einklinkt,

- den Heken des Toppnants in die Use in der Mitte des
Baumes einhakt und

- dann den Baum in den Mastbeschlag einklinkt.

An der Luvseite lauft die Schot unter dem Haksn auBen am Pltting
hindurch, in Lee wird sie ausgehakt,

Bargen

- Der Steuermann fiert das Fall,

- der Vorschoter nimmt den Spinnaker vor der Vorschot
und zwischen Mast und Wanten herein und

- staut ihn in den Raum vor dem Mast,

Die Schoten werden nach dem Bergen in die Haken (s.o0.) eingehdngt,
um unbeabsichtiptes Herausziehen des Spinnakers zu vermeiden.

Der Spinnakerbaum wird am besten von aechtern her entlang dem
Schwertkasten unter der Schwertkastenabstltzung verstaut.




Ruderanlage

Die Ruderanlage wird in die Beschl&ge am Spiegel eingehangt und die
Pinne von vorn her in den Ruderkopf eingeflhrt. Sie verhindert

gleichzeitig unbeabsichtigtes Herausheben des Ruders.

Das Ruderblatt sollte etwa ab 2 Windstédrken immer ganz hinunter-
gelassen werden und durch den Niederholer gesichert werden.

Allgemeines

Vielleicht sind Sie noch nicht mit Rennjollen genz allgemein vertraut.
Dann mag Ihnen manches, besondars aber die Flhrung der vielen Leinen
auf den ersten Blick recht kompliziert vorkommen. Wenn Sie sich aber
nur ein wenig systematisch damit besch&ftigen, werden Sie feststellen,
daB es garnicht so ist. Im Gegenteil: alles ist auf Grund von
Erfahrungen sinnvoll angeordnet und dient nur dem elnen Zweck, Ihnen
blitzschnelle und sichere Bedienung zu ermdglichen.

fchten Sic stets darauf, daB sich keine Enden vertideln.

Sichern Sie alle Enden, die aus einem Block oder einer Filihrung aus-
rauschen kdnnten mit einem Achtknoten.

Mit dem Schwert kiénnen Sie den 470er sao trimmen, dafd er bei allen
Windst&rken mit dem richtigen Ruderdruck zu steuern ist.

Bei wenig Wind sollten Sie an der Kreuz das Schwert ganz herunter-
lassen. Sobald es aber stirker weht, gleichen Sie die auftretende
Luvgierigkeit durch entsprechendes Aufholen des Schwertes wieder
aus. Auf allen Raumschotskursen und vor dem Wind nshmen Sie das

)

Schwert zu etwa B0 % hoch.

Segel

Mit allen Fragen, die die Segel betreffen, kénnen Sie sich direkt
an die Segelmachereien

North Sails Friedrich Beilken

Wagner GmbH & Co. KG Postfach 7027
Traubingerstr. 24 2820 Bremen 70

B132 Garatshausen Tel. 0421/67474

Tel. 0B158/BE76

S, U, de Vries Vertretung der Fa. de Vries
NL = Grouw fUr Deutschland:

Tel. DO31-5662/1615 Franz Hartzel

Borsigstrafe B
3200 Hildesheim
Tel. 05121/53784

wenden. Ihre Fachleute sind gern bereit, Sie eingehend zu beraten.




Persenninge

Die Flachpersenning kann sowohl fir den Transport des Bootes als
auch wahrend des Liegens in sufgeriggtem Zustand verwandt werden.
Sie wird flach {ber das Deck gezogen und ringsherum verzurrt.

Bei Anhénger-Transporten kann sie zusdtzlich mit drei Straopps vorn,
in der Mitte und achtern unter dem Rumpf hindurch verzurrt werden.

Damit sie in der Mitte nicht einsinkt, kann sie mittels zweier
Zeisinge mit dem GroBfall hochgezogen oder an dem durch das GroB-
fall gehaltenen GroBbaum hochgebunden werden.

Die Unterpersenning dient dem Schutz des Bootes wahrend StraBen-
transporten. Der Rumpf wird vor dem Auflegen der Flachpersenning
hineingelegt und ihr oberer Rand mit einer Spannleine festgezogen.

Wichtig: Die Persenninge umschlieBen das Boot sehr dicht.
Sn schiitzen sie es vor Schéden bei Transporten.
Lassen Sie es aber auf keinen Fall langere Zeit so
fest eingepackt stehenl Das starke Material der
Persenninge ist nicht luftdurchléssig. Beachten
Sie deshalb unsere Hinweise zu diesem Theme im
Handbuch fir die Pflsge unserer Boote und sorgen
Sie immer filr gute Bellftung. !
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Slippanhanger

Fiir den sicheren Transport eines 470 k@nnen Sie nicht jeden
x-beliebigen Anh&nger wéhlen, auch wenn er als spezieller
470-Anhénger ausgewiesen ist.

Wichtig sind gensu angepaBte Quer-Auflagen, die jede Punktbelastung
ausschlieBen. Bei unserem Anhénger haben wir breite Gurtauflagen -
sicherlich eine optimale LOsung.

Mit unserem Slippanhénger k&innen Sie Ihr Boot jedoch nicht nur
transportieren, sondern jederzeit ohne Schwierigkeiten und fremde
Hilfe zu Wasser bringen und wieder asufslippen.

Der Anhé&nger ist weder steuer- noch versicherungspflichtig.

Bei der Lieferung ist er bereits vom TOV abgenommen. Das Gutachten
darliber erhalten Sie von uns. Der Anhdnger braucht nicht wie
endere Fahrzeuge alle zwei Jahre neu vorgeflihrt zu werden.

Einziges Papier des Anhangers ist das Gutachten lber die
TOV-Abnahme. Ihr zusté&ndiges StraBenverkehrsamt erteilt darin

ohne weitere Formalitéten die Betriebserlaubnis. Beil allen Fahrten
muf dieses Papier dann mitgeflhrt werden.

Wichtig: Das Gutachten ist ein wichtiges Papier: Kfz-Brief und
Zulassung zugleich. Bewahren Sie es deshalb immer gut aufl

Der Anhdnger bekommt keine eigene Zulassungs-Nummer, sondern fahrt
immer mit der Nummer des jeweils ziehenden Fahrzeuges.

Lassen Sie den Anhdnger von Ihrer Versicherung in der griinen
Versicherungskarte vermerken, wenn Sie ins Ausland fahren.

Das kostet nichts, weil er automatisch mit dem ziehenden Fahrzeug
versichert ist. Sie vermeiden aber, an der Grenze evtl. eine
Zusatzversicherung abschlieBen zu missen.

Auf- und Abslippen, Verladen

Die Handhabung ven Anhénger und Slippwagen beim Auf- und Abslippen
ist so einfach, daB sich eine ins einzelne gehende Beschreibung
erlbrigt. Es ist aber suBerst wichtig, das Boot flr Transporte
sorgféltig und richtig zu verladen:

- Rumpf genau in die Auflagen des Slippwagens legen,

- Bug am Slippwagen festzurren,

- am besten zusitzlich auf die Zugstange des Anhé&ngers
herunterzurren,

- Slippwagen am Anhdnger mit seinem Splint bafestigen,

- Knebelschrauben der Ablaufbriicke fest anziehen,

- MastfuB achtern im Cockplt auf den Boden legen,
dabei stwas Weiches unterlegen,

- Mast am GroBschot-FuBblock und vorn auf der Maststltze
am Anhénger festzurren.

- Rumpf Uber die Augen seitlich am Anhénger verzurren:

- achtern auf HBhe der Travellerschiene und vorn auf Hihe
der Mastspur je eine Leine guer Uber das Boot zurren,

- die hintere Leine um die Travellerschiene schlingen.
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Bevar Sie den Anhaénger an Ihren Wagen héngen, sollten Sie den
Kugelkopf der Kupplung reinigen und einfetten.

Achtung: Alle Verzurrungen sorgfaltig machen, alle Schrauben fest
anziehen, Boot mit der Flachpersenning abdecken,

bei hiufigen und weiten Transporten unbedingt auch von
unten mit der Unterpersenning abdecken.

Wshrend der Fahrt 6fters kontrollieren, ob alles noch
richtig fest sitzt, euf keinen Fall zusdtzliche Ausrdstung
in das Boot stauen. Das ist nicht nur unzulégssig,

(der Anh&nger ist nur fir Boctstransporte steuer- und
versicherungsfrei), sondern auch gefdhrlich flr die
Stabilit&t des Bootsbodens.

Erfahrens 470-Segler wissen, daB durch nachl&ssige Verladung,
zus&tzliche Beladung und unnétig scharfes Fahren lber schlechte
Wegstrecken weitaus mehr Boote unbrauchbar wurden sls durch noch
so scharfes Segeln.

Fahrweise

Durch den tief liegenden Schwerpunkt und die aercdynamisch glnstige
Form des Bootes macht das Zishen des Anhdngers auch (ber langere
Strecken kaum Mihe.

Fahren Sie im Anfang besonders eufmerksam. Sie werden kann merken,
daB es viel leichter geht., als Sie vielleicht vorher gedacht haben.
Passen Sie nur Ihre Fahrweise den Bedingungen des Anh&ngerbetriebes
an.

Hierzu gehdrt eine gewisse Vorsicht beim Bergabfahren. Bergauf kiénnen
Sie meist ohne Schwierigkeiten bremsen. Bergab missen Sie das

Gespann aber gut unter Kontrolle halten, damit Sie es jederzeit zum
Stehen bringen konnen. Bergab elso immer besonders vorsichtig fahren.

Fahrten lUber unbekannte Strecken kénnen Sie sich durch vorherige
Planung sehr erleichtern. Die Automobilclubs arbeiten Ihnen gern
eine Route aus, bei der elle fir Sie kaum vorhersehbaren Schwierig-
keiten weitgehend vermieden werden.

Wartung
Der Anhénger ist robust gebaut. Er braucht deshalb nur wenig Pflege.

Die Wartung der Achsen wird in einem besonderen Merkblatt be-
schrieben. Solche Arbeiten lassen Sie am besten von einer Autowerk-

statt oder gut susgeriisteter Tankstelle susfihren.
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Wichtig: Als Fahrzeughalter sind Sie aber flr die Betriebssicherheit
des Anhangers verantwortlich. Der Wegfall der fir alle
anderen Fahrzeuge vorgeschriebenen TOV-Tberpridfung im
2-Jahres-Rythmus verpflichtet Sie in dieser Hinsicht
besonders.

Priifen Sie deshalb besonders bei einem neuen Anh&nger nach
den ersten Fahrkilometern den Sitz der Radmuttern.

Lassen Sie ihn vor jeder léngeren Fahrt von Ihrer Werkstatt
durchsehen.

Beachten Sie unsere Hinweise Uber die Beladung. Lassen

Sie den Anhénger wenigstens einmal j&hrlich auch dann
warten, wenn Sie ihn nur wenig benutzen.

Reifendruck
Bei beladenem Anhé&nger 2,0 atli. Wenn Sie eine lé&ngere Strecke mit
dem leeren Anhdnger fahren, ist es ratsam, den Druck bis auf etwa

1,5 atll zu senken.

Der Reifendruck der Slippwagenrdder betré@gt ce. 2.5 atd.

Elektrische Anlage

Lampe Bezeichnung der An-  Farbe der Adern
schllisse an Stecker des von uns meistens
und Steckdose varwandten Kabels

Rlcklicht links 58 blau

Bremslicht 54 schwarz

Rlicklicht rechts 56 L grau

Blinker links L grin

Masse 31 rot

Blinker rechts R gelb

Reserve

nicht angeschl. 54 G violett

Disses kann sich im Laufe der Fertigung natlrlich schon einmal &ndern!

Wenn der Anhdnger l&ngere Zeit nicht benutzt worden ist, muB dise
einwandfreie Funktion der Beleuchtung geprift werden. Kabelanschllsse,
Lampenfassungen und Kontakte kidnnen korrodieren. Oft genligt es dann,
diese Teile in ihren Anschllssen leicht zu bewegen, um die

sperrende Korrosionsschicht zu durchbrechen.

Hier kann Kontaktspray gute Disnste leisten, wie Sie ihn in Geschaften
flr Autozubehtr Uberall bekommen kdnnen.

Wenn das Boot l&ngere Zeit auf dem Anhénger stert, ist zur Schonung
der Federung zu empfehlen, die Achse zu entlasten,

13















